ALAGUT- ES METROEPITES

A leghosszabb alagut a vilagon
Az AlpTransit Gotthard-projekt

Svdjcban, a Gotthard-hegység alatt a
vildg leghosszabb alagiitja épiil. A
helyszinen ott van a BASF csapata is.

Az 1j alagit 57 km hossz lesz, és el6re-
lathatéan 2016-ban adjdk at, koriilbeliil
25 évnyi tervezdi és kivitelez6i munka
utdn. Két mésik alagtittal egyiitt az NRLA
(,New Railway Link through the Alps”)
projekt segitségével az utazasi id6 Ziirich-
t6l Mildndig egy ordval rovidebbé valik, a
vonatok sebessége eléri a 250 km/6rat, 20
millié ember élvezi a csatlakozds eldnye-
it. A legmélyebb és a legmagasabb sza-
kasz is a vildg leghosszabb vasiti alagiit-
jaban foglal majd helyet. Sedrunban, ahol
jelenleg egy lift szallitja a banyaszokat és
az anyagokat, egykor utasok fognak kell§
id6ben, csupdn egy percen beliil eljutni
800 méteres mélységbe, egy most épiild
multifunkciondlis dllomdsra.

Tiz éven beliil elkésziil

Az alagit Amsteg vdgatdban a BASF
Construction Chemicals iizletdga beton-
adalékszereket szdllit a két parhuzamos
alagutfiirashoz és a keresztkapcsolddasok-
hoz minden 300 méteren: 340 ember dol-
gozik naponta csak ezen a vdgaton. Hisz
vonat van allandé hasznélatban, munka-
sokat és gépeket vagy friss 1ovelltbetont
széllitva a vagatok elGzetes stabilizdldsara,
ahol a teriiletet a robbands kdrositotta.

A kozet stabilizdldsa ilyenkor azonnal
megtorténik, mondja Pius Poggio, a
BASF Admixtures Systems Schweiz
mélyépitési projektekért felelSs vezetdje.
Roviddel azeldtt, hogy a mobil szordegy-
ség felszorja a betont a falra, a fivékaban
az adalékszerek stritett levegével keve-
rednek Ossze —,,ennek érdekében a kotés-
gyorsitéd adalékszer teszi a beton szildr-
dulasi folyamatat nagyon gyorssa. Ezzel

Az amstegi épitési helyszin latképe

elkeriilhetjiik és megéllithatjuk a vizbe-
hatoldst a munkatérbe”, teszi hozza.

Az adalékanyagokat és a betont nem sza-
bad tdl hamar 6sszekeverni, kiilonben a
fivéka bedugulna a beton kotése soran.
Bz szdmunkra az igazi kihivds. A beton-
nak folyékonynak kell maradnia a szalli-
tds és a bedolgozds alatt, de aztdn perce-
ken beliil szilardulnia kell”, magyardzza
André Germann, a svdjci BASF Admix-
tures Systems iizletdgdnak vezetGje.

Egymegallds lzlet

A Meyco Equipment a BASF Csoport
tagjaként 50 éve gydrt és értékesit gépeket
és alkatrészeket 1ovelltbetonokhoz: mobil
szoréegységek, betonszord gépek, szord-
manipuldtorok, szérérobotok, szivattyik
és kapcsolddé rendszermegolddsok. A be-
rendezések gyakran specidlisan egy-egy
tigyfél igényeihez igazodva késziilnek.
Emellett a lovelltbetonhoz alkalmazott
termékek magukban foglaljédk a vizszige-
teld és injektdld anyagokat a vératlan viz-
behatoldsok elleni védelem érdekében és
a kiilonb6z6 habanyagokat a TBM-ekhez.
Miutan a munkasok bevontik a fejrész fe-
liletét (egy banyaszakaszt, ahol a firds
vagy a robbantds folyt) egy betonréteggel,
horgonyokkal és acélhajtdsokkal erdsitet-
ték meg azt. A kovetkezG robbandssorozat
eldtt a laza kézeteket cement injektaldsa-
val kellett stabilizdlni, amelyet vékony
csovekkel vezettek a szikla belsejébe, ki-
toltve ezzel az liregeket és a repedéseket.

Az utols6 néhany méter

Az épitési szakasz utolsé 185 métere
gondos munkdt igényelt. A Tavetsch
hegység szikldi tilsdgosan puhdk a TBM
hasznélatdhoz, amely eddig koriilbeliil 30
métert vigott ki granitbdl és egyéb kdze-
tekbdl naponta. ,,Alapjidban véve egy
TBM 0ndllé termelési egységként iize-
mel”, mondja André Germann. 4500 16-
erds elektromos motor mifkodteti a furo-
fejet, és ezzel egy id6ben hidraulika ké-
pez kontaktnyomdst a kb. 2000 tonnds
szikldval szemben — ez olyan, mintha egy
és egy fél kamion hajtana a TBM-mel
szemben. A szikla apré darabokra rob-
ban szét, és a firdfejen at a futdszalagra
keriil, amely a teljes mennyiséget kiszdl-
litja. Eppen a faréfej mogott talalhatd egy

Egyvaganyos alagithajtas Sedrunban

hely, a szikla horgonyzdsos és lovellt-
betonos biztositdsdra. Tovdbbmenve egy
400 méter hosszu termelSegység helyez-
kedik el egy szérémanipuldtorral, 1ovellt-
beton alkalmazdsdhoz. A vonatok tonna-
szam szallitjak a betont, amely a furds so-
rdn keletkezett tormeléket 100%-ban tar-
talmazza. A munkdsok vizszigetel6 memb-
ranréteggel vonjdk be a csGvezetékeket,
naponta koriilbeliil 20 métert és egy bel-
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sG betongy(rdit.

Iranyelvek a kévetkezé épitési
szakaszhoz

André Germann és Pius Poggio id6koz-
ben targyaldsokat folytatnak a kovetkezd
épitési szakasszal kapcsolatosan. ,,Aprilis
végén kaptuk meg az instrukcidkat épité-
si vegyi anyagok beszdllitdsdra vonatko-
z6an az utolsd, erstfeldi szakaszon”,
mondja Germann. Ekozben Poggio he-
tente egyszer Erstfeldbe utazik, hogy az
épitésvezetSkkel tdrgyaljon, a termék-
tesztekrdl, a szdllitandé mennyiségekrol
és a megrendelt berendezésekrdl. Mély-
ségekig torténd méréseik ellenére sem
tudjdk, mi varhat6 egy-egy robbandst ko-
vetGen. Még az altalajréteg is okozhat
meglepetéseket, amely tobb millidrd éven
keresztiil formalédott. Egy oreg banyasz-
mondds, idézi Pius Poggio: ,,A csdkdny
mogott teljes sotétség van.”

(Gertraud Gallecker [BASF Aktiengesellschaft
GmbH] beszdmoldja magyar nyelven a BASF
Epit6kémia Hungaria Kft. gondozdsdban jelent
meg. A cikkben emlitett termékrendszerekrdl és
technoldgiai megolddsokrol tovabbi informacidért
kérje szaktandcsaddink segitségét)
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